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Roberﬁ Iusser baute micht nur Sicherheitabindun&en

L”ﬁﬁWird;mit'einer Katastrébhg enden” g:
' Robert Lusser, 1966

"ewogewidmet Rober: Luasar, der

einstmals fiir sich selbst ein

'Haus auf einem Berg baute - mit
- dem Biick libers Meer",

Commander ﬁ&tidnﬁ.‘ﬂalmasf

An einem strahlenden Tag des Sommers 1928
ksmen die Besucher des Jungfraujochs sus -
den Staunen nicht ‘mehr heraus, Ein klapper-
iger Hoto#&agel. eine Kliemm L 25 Salmson, -
setzte am Jungfraufirn aufy . eln 29j8hriger
Hann ‘msmens Robert Luaaerg,antstieg der .
Kiste - ﬁle erste Flugzauglandung auf
einem Alpeagletsaher. Eiﬂe Piomaerleiatung
' dea am 19. April 1899 in Ulm geborenen
Physikarﬁ, ‘lathematiker und Flugaeugbau—
Ingenieur Robert Lusser. Eine von vielem.
Robert Lusser entwickelte und beute zwei
Dutzend Flugzeugtypen, die sich Weltruhm
eroberten. Von 1925 bis 1932 bei Klemm,
von 1934 bis 1939 bei der Messerschmitt
A% % ale Leiter des Projektbiiros (Me 108,
¥e 109, Me 1o und Me. 2@4), dann bei
Heinkal (big 1942), wo er das erste
Turbojagdflugzeug der Welt (He 280) ent~
warf, bis zum Ende des Krieges als tech~
nischer Direktor bei Fieseler, wo er nit
der Entwicklung und dem Bau der “V an

~ beauftragt war._Dann holten ihn die
Ameriksner, zussmmen mit Wernher von
Braun, nach driiben. Im den USA arbeitete
Robert Iusser als Wissensehaftler, VOoxr-
wiegend fiiy die '
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Belange der Sicherheit, im Diemate der
US~-Army und ~Navy. Zehn Jahre lang _
{ﬂ?%& bis 1958). Denn bekam er Angebate
@%usseugbaufirm&n.ﬂ g--Detin i
Eur “um mel zu sehen", besuchte der
Behwabe seine Helmat. Er sah das Nach~
krisgsdeutschland, Gie Alpen, da packie
¢s ihn, er wollte wieder zuriick. |
Der amerikanische Eaumfﬁhftspasialiﬁt
Commander David C. Holmes gazéﬂ958 ein
Buch unter dem Titel "Was fmt—tes in
Welbraum?" herzus, das er Robert Lusser
widmete (siehe Titelzitat). David €.
Holmes, ein Mitarbeiter Iussers, bpachte
suf sehr feine Weise wum Ausdruck, daB
Robert Lusser suf seinem "Berg" lingst
alles tiberblick$ hatte, "iibers Meer"
- - schauend, wie ein Weiser, der ﬁber allem
“gu stehen vermochte. - '
In Januar 1959 trat Robert Lusser als
- technischer Direktor fir 4en Bersigh
der Entwicklung und Konstruktion bei
der Messerschmitt AG ein. Er beteiligte
sich mafigeblich an der Entwieklung des
sreten Senkrechtstarters als Flichen-
flugzeug.. |
Dann kem der 29. Februar 1964, der in
der Skigeschichte einmal Bedeutung haben

: -wird: Robert Lusser befand asich in Baase

' Fee, um sich den Freuden des Skilaufs
hingugeben. Bevor er mit seinen Brettin
aul die Piste ging, war es fir ihn, dem
die Sicherbeit ~ wo auch immer sie zu

' beachten oder zu priifen notwendig war -
.stets hiichabes Gebot war, geradezu eine
Belbstverstiéndlichkeit, die Sicherheit
 seiner Sicherheitsbindung zu untersuchen,
Vorn eine kugelverrastebe Bindung, hinten
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@in Bicherheitsstrammer., In der Stube
schnallte Lusser einen Ski an und lieB
sieh ~ als Fronmtalsturs - nach vorn
kippen. Die Wucht vermochte die Bindung
nicht aufzureissen, dafiir aber riB
Lussers Achillessehne. Man mufl sich das
vorstellen: ausgerechnet einem Meann
passierte das, den amerikanische Wisgen-
sehaf@lar ais "Vaber der 6iah@rheit“
bezeichneten! ‘ :
"Jetzt baue ich fir meine Familie und
meine Freunde eine Sicherheitsbindung »
schwor sich Robert Iusser schon im
Krankenhaus. _ )

Und was ein echter Ingenieur mit einer

- genialen Erfindungsgabe ist, der kopiert
nieht von anderen ab, sondern betreibt
Grundlagenforschung und priift, was bisher
. felsch gemacht wurde. Bald war Robert
Lugser zu dem SechluB gekommean, dal ez

~ die wirklich sichere Sicherheitsbindung
gar nleht gab. Er ging davon aus, dal
dag Gerét mit einem Bicherheitsautomaten
gu vergleichen sei, und ein Sicherheits~
automat diirfe niemals nach eigenem Gub-
diinken verstellt werden kbnnen (Wie—g-Bf silebe
elektrische Bicherungen, Dampfkessel-
ventile usw.)., Die Auslésehirte misse
auf die Festigkeit der Knochen abge-
stimwt sein. Festhaltekraft, langer
Ausliseweg - lber Begriffe wurde plitze

~ liek gesprocken, die bis dahin entweder
keiner kannte oder geschickt mit seichten
'ﬁerbeapruchen iiberspielt wurden.
‘Bobert Lusser entwickelte seine unver-
stellbare LUSSER-Bindung. Noch im Winter
1961 waren die ersten Versuchsbindungen
auf den Pisten. Im Winter 1962/63 waren
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es einige Dutzend. Robert Iusser. trat“ bt
1963 vom Entwicklungsring-Std aus und LA
widmete sich fortan nur noch seiner
Slcherbeitsbindung, in die er sein ge~
samtes Vermdgen steckte. Auf dem
Bindungsmarkt begann. es zu knlstern.
Da und dort lichelte man noch iiber den
Aussenseiter Lusser, aber srnstzunehm-
ende Leube wussben sofort, daB in puncho
Bicherheit auf Ski eine neue E@och@ ha-
gonnen hatte.
Anfang November 1965 wurde ich von ver
schiedenen Seiten mit Telefonaten bom-
. bardiert: wenn ich mich micht gledlch um
die Lusser-Bindung zu klmmern ¢ beghnne,
gehdrte ich zu den Gestrigen.
‘Nein Gott, dachte ich, schon wieder so
_eine neue Bindung ~ bis zum 25. November -
-*#965 dachte -ich dam, bis zum ersten Gew
‘sprich mit Robert Lusser.
Ich, der bis dahin nicht sélten glaubte,
von Bkibindungen etwas zu verstehen, lege
hier gerne ein Gestindnig abr Bis zum
25, November 1965 verstand ieh nichts;
gar nichts, hochstens soviel, was andere
"Fachleute" asuch wussten oder niecht
wussten, Alles, was ich bis zum 25,
Hovember 196% iiber Skihinduagen ge~
- sghrieben und ver8ffentlicht hatte,
wiirde ich am liebsten nie wieder zu Gesicht
bekemmen, es ist Null -~ alles. Hoberk
Zugeer Sffnete mir die Augen, uwnd zwar
s0 griindlich, daB ich heube auf den
Bkilauf verzichbten wiirde, hitte ich keine
Iusser-Bindung (16 Knochenbriiche, 14
-davon beim Skifahren, geniigen). Nicht
nur mir $ffanete Robert Lusser die Augen,
Avch ¥dnnern mit bekannten Namen, die
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heute im IAS (Internationsler Arbeitskreis
flir Bicherheit im Skilauf) ein gewichtiges
Wort sprechen, unter ihnen Pr. Ernst
Asang,; Dr. Ernst Fink, Heimrich Cpitm,
Hans Thoma; nieht zuletzt auch Fache
dournalisten wie Dr. Christoph Stiebler
("Winter"), Ulrich Link ("Minchner
Merkur“) und einigen mehr. eiﬂé=éassh

hinterher die Qnslle des w1ssena nieht
sehr gerne bekannt. Sogar.rennmmierte

Bindungefirmen interessierten sich fiir .

~ Iussersche Lizenzen: Eeckel, Geze, Marker.
Robert Lusser hat suf dem Bindungssektor
eine Revolution ims Rollen gebrachb. Nur

brauchen Revelutionen, fiir deren breiten
Erfolg ein bestimmtes technisches Ver-

-sténdnis notwendig ist, ihre Zeit,

- Heute wirde es auch keinem mehr einfallen,
- Bergseile aus Perlon abzulehnen, weil
"das Zeug so schnell brennt", oder Stein-

gchlaghelme, weil man "in ilhmen so komisch

aussieht™. Und wenn sich heute einer mit
herktmmlichen Bindungen die Knochen _
bricht und immer noch an seiner "Sicher-

- heltsbindung" hingt, dann ist ihm auch

nicht mehr pu helfen.

Die Besitzer der grifien sparﬁhéuaer
fehren Lusser-Bindungen, weil sie sich
einen Reinbruch nicht mehr leisten kbnnen.

In unseren Gesprichen tauehbte imwmer wieder
das Thema Raumfahrt auf. Robert Lusser
diirfte zu den gansz wenigen Wissenschaft-
lern gehBrt haben, die einer bemannten

. Mondlandung ~ mit Rilckkehr! = keine
Chance geben. Viele seiner.ﬁusfﬁhrungen‘_
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habe ich aufgezeichnet: "Ich will nur

auf denjenigen Fakbtor eingehen, der die
Buverlissigkeit eines Raumfabrzeugs am
stédrksten gefdhrdet, némlich seine Komp-
ligiertheit, d.h. die Zahl der lebens-
wichtigen Bauteile und Kemponenten, sus
dem es besteh¥. Ein einfaches Gerdt,

sagen wir ein Faherad, kann durchsus so
zuverldssig gemacht werden, dsB &s nlemals
versagt. Bei Flugzeugen ist die Kompli-

ziertheit, das heiBt die Zahl der lebens-

wichbigen Komponenten, schon welit grdsser...

Bei Raumfahrzeugen ist 1 das Zuverlissig-

kelitsproblem unvergleichlich wiel krit-

ischer, weil die Zahl der lebenswichtigen

Komponenten rund “o.ooomal grésser ist.

Die Wahrscheinlichkeit, dag die eine oder

- andere verssgt und damit eine Kabastrophe
‘herbeifiirt, ist rund 4o.coomsl grésser

als bei Flugzeugen...Nach dem Sprich-

wort 'Viele Hunde sind des Hasen Tod®,

konnte man sagen: Viele Komponenten sind

des Raumfabrzeugs Tod...Leidér wird sich

semit der Flug zum Mond picht lohnen.

Pie unvermeidliche, extreme Unzuver- :

1éssigkeit hochkomplizierter 'Hochrisiko-

geyide’', wie man Raumfabrzeuge neant,

ist die eigentliche Ursache dafiir, daB

der bemennte Flug zum Mond mit einer

Katastrophe enden wird."

Man muB Robert Lusser gekannt haben, um

die Ernsthaftigkeit seinsr Wbrteaxmessen

zu kénnen.-~

' Und alg Menseh?

Man brauchte nieht 1ange, wm ihn zu-

schiitzen und zu verehren, diesen vitalen

¥ann, der sein Herz meist auf der Sonnen—
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seite hatte; korrekt, faik, aufrichtig,
beschelden. Aber man muBte seine Sprache .
verstehen. Wenn er einem eine Shunde

lang die Vorteile der Unverstellbarkeit bei Skibrndvigen
klarzumachen versucht hatte und dieser dann
segte, daB alles sgehdn,gut und recht sei,
er aber die Moglichkeit mit dem beriihmben
Zebunerl vermisse, war's bald aus. .

"Wenn men im Flugzeugbeu mit soviel -
Riicksténdigkeit zu kémpfen gehebt hitte
wie auf dem Bindungssektor, gibe es wahr-
secheinlich noch kein modernes Flugzeug?
gagte Robert Iusser sinmal.
Uitte Demember 1968 legten offiziells
Is8~Sprecher einige Bekenntnisse ab:
 "Im Grunde genommen sind wir alle nur
Herrn Lusser nachgegangen...Bedenkt man,
was wir alles von einer Sicherheits-
vindung veflangea,,kﬁnnen wir nur sagent
'Lugser ist der Zeit vovsus'...Wenn nur
Lusser-Bindungen gefahren wiirden, gibe

es keinen IAS"(siehe ALPINISMUS 2/69,
Beite 44), -
Einen Honab spiver, am 19, Januar ﬂ969,
' _schied Robvert lusser aus dem Ieben.
Frofessor Messerschmitt sprach zar Qrauarw
gﬂmazﬂdae

"Robert ILusser war einer der graﬁen
Minner genielen Erfindergeistes...”

Toni Hiebeler




